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Useuga przewozowa bedeca odpowiedzie na
lokalne potrzeby (DRT): Osobisty autobus -

Florencja - Toskania - Italy

DRT jest zaawansowane forme transportu publicznego, ukierunkowane na zaspokojenie potrzeb
usytkownika charakteryzujece sie elastycznymi trasami i rozkeadem jazdy, maeej i sredniej wielkosci
pojazdami (osobiste autobusy), kursujecymi po eczonych trasach pomisdzy miejscami wsiadania i
wysiadania zgodnie z potrzebami pasaseréw.

Grupy docelowe sektor Zakres

- Weadze lokalne - Transport - O<E (Odnawialne «r6 dea Energii)
- Weadze regionalne - Wyposasenie / Urzedzenia

- Lokalni konsumenci - Monitorowanie & Zarzedzanie

CELE

DRTSs stanowi czee strategii zarzedzania ruchem odpowiednis w miejscach o masej gestoeci zaludnienia nied
sugich okresach zapotrzebowania na podro «e. Jest to bardziej efektywny i zorientowany na usytkownika
transport, radzecy sobie ze zmieniajscymi sie potrzebami przemieszczania. DRTs pomaga ré wnies w
realizacji celé w sposecznych, takich jak zwiskszenie sposobdw podro sowania oraz stworzenie bardziej

zr6 wnowasonego systemu transportowego, a przez to wspomaga rozwa j strategii skoordynowanych dzia
*ae z zakresie zarzedzania ruchem.

http://www.penelope-save.org/page.php?lang=pl&id=134 (1 sur 5) [30/07/2003 9:57:40]


javascript:window.print()
javascript:window.close()

PENELOPE_BACCHUS

OPIS PROJEKTU

Kluczowym skeadnikiem DRTSs jest komputerowy system wspierajecy personel pracujecy w centrum kontroli
w procesie zaspokajania potrzeb usytkowniké w. Dziski niemu mo-liwe jest stosowanie zmiennych tras
przejazdu oraz rozkeadd w jazdy przy jednoczesnym zachowaniu pe<nej kontroli na liczbe pojazdé w i
trasami ich przejazdu.

System jest wzmocniony przez:

- urzedzania do automatycznego podawania pozycji pojazdu,

- masy komputer na desce rozdzielczej do wymiany informacji pomiedzy pojazdem a centrum kontroli,

- system automatycznego peacenia oparty na "sprytnych kartach”,

- automatyczny system pozwalajecy na lokalizacje pojazdu na planie miasta.

Masy komputer na desce rozdzielczej moee bye poesczony z innymi czujnikami, co pozwala zebrae i
przetworzyes dane dotyczece usytkowania pojazdu jak ré wniee z innymi urzedzeniami. Oprogramowanie
oparte na standardach przemyseowych, wspiera faze planowania poprzez proces optymalizacji, kt6 ry bierze
pod uwage wszystkie operacyjne ograniczenia takie jak:

1. sr6 dea (dostepne pojazdy, rodzaj pojazdu oraz pojemnoes),

2. cechy sieci (lokalizacja przystanké w, lokalizacja parkingé w czy petli, fizyczne oraz funkcjonalne cechy
sieci drogowej),

3. standardy kontroli takie jak:

- bezpoeredni czas przejazdu (czas przejazdu pasasera od miejsca rozpoczecia podr6 ¢y do miejsca
przeznaczenia bez zatrzymywania i najkro tsze trase),

- maksymalny czas przejazdu (maksymalny dozwolony czas przejazdu pasasera)

- najwisksza moeiwa zmiana w odniesieniu do czasu zabrania pasasera z miejsca rozpoczecia podro ¢y
(maksymalny czas op6 *nienia w odniesieniu do czasu zabrania pasasera dozwolone w czasie procesu
planowania,

- najwicksza moeliwa zmiana w odniesieniu do czasu dostarczenia pasasera do miejsca przeznaczenia
(najwczeeniejszy moeliwy czas dowiezienia pasasera do miejsca przeznaczenia).

Fic 1 TET: anhiscan

SCHEMAT ORGANIZACYJINY US-UGI TRANSPORTOWEJ BEDACEJ ODPOWIEDZIA NA LOKALNE
POTRZEBY

RACHUNEK ZYSKQN | STRAT
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Dokonano wstepnych obliczes wdroeenia systemu na emisje, zusycie energii oraz rachunek koszté w oraz
osiegnistych zyské w. W por6 wnaniu z poprzednie useuge oparte na trzech liniach majecych stase trasy i obs
sugujecych jedynie niewielke powierzchnie terenu zabudowanego, DRTs oferuje moeliwosci rozszerzenia us
sugi transportowej na casy terem zabudowany rejonu Campi, a co za tym idzie wzrost ilosci potencjalnych
usytkowniké w. Ma to ré wnies pozytywny wpesyw na casosciows ocene efektywnoeci przemieszczania sie a co
za tym idzie poprawe relacji pomisdzy firme a jej klientami. Na rysunku 2 przedstawiono tendencje w ilosci
przetransportowanych osé b. W poré wnaniu z wczeeniej istniejscymi tradycyjnymi systemami transportu,
ostatnie szacunki pokazuje, i* DRTSs jest bardziej efektywny w odniesieniu do koszto w. Rezultaty analizy
zysko w i strat, przy sporzedzaniu kto rych wzisto pod uwage:

koszty realizacji nowego sposobu swiadczenia useug (takie jak: nabycie nowych instrumenté w hardware
oraz zwiszanych z tym licencji oprogramowania, szkolenie personelu), roczne koszty zwiezane z dzia
saniem i konserwacje systemu przed i po 1999 roku, zmiany w wysokoeci dochodé w zwiezane ze wzrostem
ilosci przetransportowanych pasaserdo w pokazasy, i* wprowadzenie PERSONALBUS spowodowaso roczne
oszczednoeci oko+o 51.600 Euro. Caskowita oszczednoee energii wynikajeca z wprowadzenia systemu DRTs
wynosi 5,84 milion6 w MJ rocznie. Wartoee ta zostasa oszacowana przy usyciu modelu okreelajscego
wielkoes zueytej energii oraz emisje w okreslonym czasie zastosowanego do scenariusza z przed i po
wdroeeniu. Roczna redukcja poszczego Inych zwiszké w wynosiea (w tonach):

-CO-30,2

- NOx - 1,92

-VOC - 3,68

-TPM - 0,24

-C0O2-625,3
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WZROST ILO«CI OS@ KORZYSTAJ-CYCH Z PERSONALBUS

ATAF jest publiczne firme transportows, kto rej weascicielami jest 8 gmin Florencji, g«6 wnych uczestniko w
przedsiswziecia.

Elektroniczna wersja projektu PERSONALBUS zostasa dostarczona przez Softeco Sismat S.p.A. i
zatwierdzona do dofinansowania w ramach 4 Programu Ramowego.
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PRZECIWNO-<CI

G0 wnymi przeciwnoeciami stojscymi na drodze realizacji projektu bysy:

- g*0 wnymi odbiorcami i zarzedzajecymi useugami DRTs se zwykle lokalne sposecznosci majece mase
doswiadczenie w sektorze transportowym jak r6 wniee nie znajece nowych technologii, kté re mogeyby bye
zastosowane,

- potencjalne firmy transportowe maja zwykle zbyt masy tabor (20-40 pojazd6 w), co jest nie wystarczajece
dla zaspokojenia wszystkich potrzeb usytkowniké w,

- lokalne spoeecznoesci i zarzedzajecy useugami nie maja satwego dostspu do wymaganej wiedzy oraz
najbardziej odpowiednich sposob6 w finansowania.

WSKAZONKI

Aby przezwyciesye trudnoeci przedstawione powyeej nalesy desye do poprawy wspo spracy pomisdzy
zaangasowanymi stronami. Weadze lokalne powinny miee decydujece role w tym procesie, jak r6 wniee moge
powiezae DRTSs z szersze strategie odnoszece sie do systemu transportowego casego regionu.

ABY WIEDZIEC WIECEJ

Name organisationATAF S.p.A. Name organisationENEA

Phone number : + 39.055.5650.488 Phone number: + 39.06.3048.111

E-mail : binazzi@ataf.fi.it E-mail : romanazzo@casaccia.enea.it
Website : http://www.ataf.net Website : http://www.enea.it
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SERVIZI DI TRASPORTI A G. Ambrosino, P. -/ Italian / 2000

CHIAMATA; INTERAZIONE TRA Sassoli, C. Binazzi /
SISTEMI, GESTORI ED
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| SERVIZI FLESSIBILI DI G. AAmbrosino, M. ENEA/ Italian / 2002
TRASPORTO PER UNA Romanazzo /

MOBILITa SOSTENIBILE /

EBUSINESS G. Ambrosino et al / ITSC2002 IEEE English / 2002
INFRSTRUCTURES FOR Conference of

FLEXIBLE MOBILITY Singapore /

SERVICES: THE EUROPEAN
FAMS PROJECT /

IL PROGETTO FAMS / G. Ambrosino et -/ Italian / 2002
al./
THE ROLE OF DEMAND G. Ambrosino et ITS 2001 Prague / English/ 2001

RESPONSIVE TRANSPORT al./
SERVICES IN SUSTAINABLE
MOBILITY: THE EXPERIENCE

OF FLORENCE /

PRZYKLAD TEN BYL REALIZOWANY PRZEZ
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