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 Us•uga przewozowa bed•ca odpowiedzi• na 
lokalne potrzeby (DRT): Osobisty autobus -
 Florencja - Toskania - Italy

  

    

 

DRT jest zaawansowan• form• transportu publicznego, ukierunkowan• na zaspokojenie potrzeb 
u•ytkownika charakteryzuj•c• si• elastycznymi trasami i rozk•adem jazdy, ma•ej i •redniej wielko•ci 
pojazdami (osobiste autobusy), kursuj•cymi po ••czonych trasach pomi•dzy miejscami wsiadania i 
wysiadania zgodnie z potrzebami pasa•erów. 

  

    

 

Grupy docelowe
  
 - W•adze lokalne

 - W•adze regionalne

 - Lokalni konsumenci

sektor
  
 - Transport

Zakres
  
 - O•E (Odnawialne •ród•a Energii)

 - Wyposa•enie / Urz•dzenia

 - Monitorowanie & Zarz•dzanie

  

    
    
 ANALIZA   
    

 

CELE
DRTs stanowi cz••• strategii zarz•dzania ruchem odpowiedni• w miejscach o ma•ej g•sto•ci zaludnienia nied
•ugich okresach zapotrzebowania na podró•e. Jest to bardziej efektywny i zorientowany na u•ytkownika 
transport, radz•cy sobie ze zmieniaj•cymi si• potrzebami przemieszczania. DRTs pomaga równie• w 
realizacji celów spo•ecznych, takich jak zwi•kszenie sposobów podró•owania oraz stworzenie bardziej 
zrównowa•onego systemu transportowego, a przez to wspomaga rozwój strategii skoordynowanych dzia
•a• z zakresie zarz•dzania ruchem.
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OPIS PROJEKTU
Kluczowym sk•adnikiem DRTs jest komputerowy system wspieraj•cy personel pracuj•cy w centrum kontroli 
w procesie zaspokajania potrzeb u•ytkowników. Dzi•ki niemu mo•liwe jest stosowanie zmiennych tras 
przejazdu oraz rozk•adów jazdy przy jednoczesnym zachowaniu pe•nej kontroli na liczb• pojazdów i 
trasami ich przejazdu. 
System jest wzmocniony przez: 
- urz•dzania do automatycznego podawania pozycji pojazdu, 
- ma•y komputer na desce rozdzielczej do wymiany informacji pomi•dzy pojazdem a centrum kontroli, 
- system automatycznego p•acenia oparty na "sprytnych kartach", 
- automatyczny system pozwalaj•cy na lokalizacj• pojazdu na planie miasta. 
Ma•y komputer na desce rozdzielczej mo•e by• po••czony z innymi czujnikami, co pozwala zebra• i 
przetworzy• dane dotycz•ce u•ytkowania pojazdu jak równie• z innymi urz•dzeniami. Oprogramowanie 
oparte na standardach przemys•owych, wspiera faz• planowania poprzez proces optymalizacji, który bierze 
pod uwag• wszystkie operacyjne ograniczenia takie jak: 
1. •ród•a (dost•pne pojazdy, rodzaj pojazdu oraz pojemno••), 
2. cechy sieci (lokalizacja przystanków, lokalizacja parkingów czy p•tli, fizyczne oraz funkcjonalne cechy 
sieci drogowej), 
3. standardy kontroli takie jak: 
- bezpo•redni czas przejazdu (czas przejazdu pasa•era od miejsca rozpocz•cia podró•y do miejsca 
przeznaczenia bez zatrzymywania i najkrótsz• tras•), 
- maksymalny czas przejazdu (maksymalny dozwolony czas przejazdu pasa•era) 
- najwi•ksza mo•liwa zmiana w odniesieniu do czasu zabrania pasa•era z miejsca rozpocz•cia podró•y 
(maksymalny czas opó•nienia w odniesieniu do czasu zabrania pasa•era dozwolone w czasie procesu 
planowania, 
- najwi•ksza mo•liwa zmiana w odniesieniu do czasu dostarczenia pasa•era do miejsca przeznaczenia 
(najwcze•niejszy mo•liwy czas dowiezienia pasa•era do miejsca przeznaczenia).

  

    

 

SCHEMAT ORGANIZACYJNY US•UGI TRANSPORTOWEJ BEDACEJ ODPOWIEDZIA NA LOKALNE 
POTRZEBY  

 

  

    
    
 RACHUNEK ZYSKÓW I STRAT   
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Dokonano wst•pnych oblicze• wdro•enia systemu na emisj•, zu•ycie energii oraz rachunek kosztów oraz 
osi•gni•tych zysków. W porównaniu z poprzedni• us•ug• opart• na trzech liniach maj•cych sta•e trasy i obs
•uguj•cych jedynie niewielk• powierzchni• terenu zabudowanego, DRTs oferuje mo•liwo•ci rozszerzenia us
•ugi transportowej na ca•y terem zabudowany rejonu Campi, a co za tym idzie wzrost ilo•ci potencjalnych 
u•ytkowników. Ma to równie• pozytywny wp•yw na ca•o•ciow• ocen• efektywno•ci przemieszczania si• a co 
za tym idzie popraw• relacji pomi•dzy firm• a jej klientami. Na rysunku 2 przedstawiono tendencj• w ilo•ci 
przetransportowanych osób. W porównaniu z wcze•niej istniej•cymi tradycyjnymi systemami transportu, 
ostatnie szacunki pokazuj•, i• DRTs jest bardziej efektywny w odniesieniu do kosztów. Rezultaty analizy 
zysków i strat, przy sporz•dzaniu których wzi•to pod uwag•: 
koszty realizacji nowego sposobu •wiadczenia us•ug (takie jak: nabycie nowych instrumentów hardware 
oraz zwi•zanych z tym licencji oprogramowania, szkolenie personelu), roczne koszty zwi•zane z dzia
•aniem i konserwacj• systemu przed i po 1999 roku, zmiany w wysoko•ci dochodów zwi•zane ze wzrostem 
ilo•ci przetransportowanych pasa•erów pokaza•y, i• wprowadzenie PERSONALBUS spowodowa•o roczne 
oszcz•dno•ci oko•o 51.600 Euro. Ca•kowita oszcz•dno•• energii wynikaj•ca z wprowadzenia systemu DRTs 
wynosi 5,84 milionów MJ rocznie. Warto•• ta zosta•a oszacowana przy u•yciu modelu okre•laj•cego 
wielko•• zu•ytej energii oraz emisj• w okre•lonym czasie zastosowanego do scenariusza z przed i po 
wdro•eniu. Roczna redukcja poszczególnych zwi•zków wynosi•a (w tonach): 
- CO - 30,2 
- NOx - 1,92 
- VOC - 3,68 
- TPM - 0,24 
- CO2 - 625,3 

  

    

 

WZROST ILO•CI OSÓB KORZYSTAJ•CYCH Z PERSONALBUS  
 

  

    
 WSPÓLPRACA   
    

 

ATAF jest publiczn• firm• transportow•, której w•a•cicielami jest 8 gmin Florencji, g•ównych uczestników 
przedsi•wzi•cia. 
Elektroniczna wersja projektu PERSONALBUS zosta•a dostarczona przez Softeco Sismat S.p.A. i 
zatwierdzona do dofinansowania w ramach 4 Programu Ramowego.

  

    
 REKOMENDACJE   
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PRZECIWNO•CI
G•ównymi przeciwno•ciami stoj•cymi na drodze realizacji projektu by•y: 
- g•ównymi odbiorcami i zarz•dzaj•cymi us•ugami DRTs s• zwykle lokalne spo•eczno•ci maj•ce ma•e 
do•wiadczenie w sektorze transportowym jak równie• nie znaj•ce nowych technologii, które mog•yby by• 
zastosowane, 
- potencjalne firmy transportowe maja zwykle zbyt ma•y tabor (20-40 pojazdów), co jest nie wystarczaj•ce 
dla zaspokojenia wszystkich potrzeb u•ytkowników, 
- lokalne spo•eczno•ci i zarz•dzaj•cy us•ugami nie maja •atwego dost•pu do wymaganej wiedzy oraz 
najbardziej odpowiednich sposobów finansowania. 

  

 

WSKAZÓWKI
Aby przezwyci••y• trudno•ci przedstawione powy•ej nale•y d••y• do poprawy wspó•pracy pomi•dzy 
zaanga•owanymi stronami. W•adze lokalne powinny mie• decyduj•c• rol• w tym procesie, jak równie• mog• 
powi•za• DRTs z szersz• strategi• odnosz•c• si• do systemu transportowego ca•ego regionu.   

    
 ABY WIEDZIEC WIECEJ   
    

 

Name organisation 
:

ATAF S.p.A.  Name organisation 
:

ENEA

Phone number : + 39.055.5650.488  Phone number : + 39.06.3048.111

E-mail : binazzi@ataf.fi.it  E-mail : romanazzo@casaccia.enea.it

Website : http://www.ataf.net  Website : http://www.enea.it
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